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Vlivy a projevy hornické ¢innosti

Pti hornické ¢innosti dochazi k ovlivnéni
staveb na povrchu.
Jeho velikost a ¢asovy prubéh
je zavisly na celé radé geologickych,
hydrogeologickych a banskych podminek
a v neposledni radé
na zpusobu provedeni liniové stavby - do
jaké miry je tato pripravena reagovat na
predpokladané vlivy. _ﬁ
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Vlivy a projevy hornické ¢innosti

Vlivy poddolovani jsou charakterizovany
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Vlivy a projevy hornickeé

cinnosti

Navrhovani objektt na poddolovaném tuzemi

Skupiny staveni®’ na poddolovaném Gzemi podle zadanych paramaitr
pietvoreni terénu

Parametr pietvoreni terénu
Radek | Skupina Vodorovné Polomér zakriveni Naklonéni
staveni® | pomérné pretvorenie Rv km i vrad?

1 v €>7.103 R<3 i>10.16
2 I 7.1082¢>5.10° 3<R<7 10.103=2 i>8.10°
3 ] 5.1082¢>3.10° 7<R<12 8.10%2i>5.10°
4 v 3.10%=2¢>10% 12<R<20 5.1082i>2.10°
5 \% 10° a mér 20 a vice 2 .10%a mér

1) Do skupiny | pat i stavenist s predpokladanym vyskytem nespojityctefvaeni terénu ... Terénni stupm viny o vySce mensi nez 100 mm a trhlinyiedimensi

nez 100 mm se #adi do skupiny stavenigl.
O zatidéni stavenisg podle tab. 1 rozhoduje nejmén piizniva hodnota parametru pretvoeni terénu.

Vodorovné ponarné fretvareni terénte - pomerna délkova zrénacasti poklesové kotliny ve vodorovném &m; kladna znina znamena protazeni, zapornacstid.

Polomer zakiveni R v km - polongr oskula&ni kruZznice Kivosti povrchu terénu v daném hiod svislénmyezu poklesovou kotlinou

Naklorgni terénui — dfive denivelace — poin rozdilu pokleé dvou bod: v poklesové kotliis k jejich vzajemné vzdalenosti.
2) V oboru praktickych hodnot se dale vyuziva relsioé Otgi i

Vlivy a projevy hornické ¢innosti

Vysledné poklesy iizemi jsou zaznamenavany do map
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Vlivy a projevy hornické ¢innosti

Cilem zabezpeceni musi byt vzdy minimalizace
Skod, resp. jejich priibézné odstranovani az do
doby stabilizace horninového prostredi po
ukonceni hornické ¢innosti.

Z tohoto duvodu se jiz v minulosti vychazelo z
nivelacnich méreni staveb, pozorovani ( a
odstranovani) jejich poruch, byla zajiSténa jejich
funkc¢nost a byla vypracovana fada vypocetnich
metod, pracujicich s vétsi ¢i mensi presnosti a
vyuzitim pro prognézovani vliva hornické ¢innosti
( vlivih poddolovani ). Za dnesSniho stavu lze rici,
ze presnost vypocetnich metod se pohybuje v
hodnotach + 20 %.
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Vlivy a projevy hornické ¢innosti




Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

Je zfejmé, ze projevy poddolovani maji vliv na
kolejovou dopravni cestu a to na:

A) Prostorovou polohu koleji
B) Geometrické parametry koleje
C) Zelezniéni svrsek
D) Zelezni¢ni spodek
E) Objekty zeleznicniho spodk
F) InZenyrské sité a rozvody
G) Energeticka zafizeni :
H) Zafizeni sdélovaci a zabezpdGows

Stavby, které se nachazeji na ovlivnénych
uzemich musi byt zajiStény na vlivy
poddolovani.

Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

_——"A. Zelezniéni svrsek : 2 .

A.1 Poruchy v prostorovém usporadani koleje, smérové i vySkové,

A.2 Opotiebeni kolejnic, vyhybek,
A.3 Zvysené opotiebeni upeviiovadel a prazcu (zvlasté dfevénych)
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Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

A. Zeleznicni svrsek :

A.1 Poruchy v prostorovém usporadani koleje, smérové i vysSkove,
A.2 Opotrebeni kolejnic, vyhybek,

A.3 Zvysené opotiebeni upeviiovadel a prazcu (zvlasté dfevénych)

Zvysené opotiebeni kolejnic
vlivem obruSovani vyvolaném tfenim ve zvySeném
stoupani (zvlasté za vlhka a v zimnim obdobi, kdy
snizeni adheze je kompenzovano “piskovanim”
hnacich vozidel), dale pak vlivy zvySenych napéti jak

temeno negjefé kolginice

tahovych, tak tlakovych v kolejnicich s

......................
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Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

A. Zeleznicni svrsek :

A.1 Poruchy v prostorovém usporadani koleje, smérové i vysSkoveé,
A.2 Opotiebeni kolejnic, vyhybek,
A.3 ZvySené opotiebeni upevinovadel a prazcu (zvlasté dievénych)

“FIkNTE ~.7 Pandrol e 1881 Vossloh SKL 12
30 A zvedaci sila
\ ASP pfi zdvihu
pusobici na
10 jeden
/" . o » »
— , kolejnicovy pas
2 6 10 14 18 f[mm] ¢éini cca 140kN

Priklad zavislosti sily a deformace u pruznych svérek...
=> ...na upeviiovadla velmi nepfiznivé pusobi sily
vyvolané manipulacemi pfi ¢etnych opravach.




Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

_—""A. Zelezniéni svrsek : —

»Dilatacni spary.

Vlivem pusobeni
podélnych sil
dochazi k poruseni
dilata¢nich spar a
kolej prestane
korektné roznaset
vnitfni napéti,
vlivem ¢ehoz
dochazi
k vybocenim.

Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

_—""A. Zelezniéni svrsek : —

»Dilatacni spary.

Vlivem pusobeni
podélnych sil
dochazi k poruseni
dilatacnich spar a
kolej prestane
korektné roznaset
vnitfni napéti,
vlivem ¢ehoz
dochazi
k vybocenim.

pr—
"I putovani prazca

Prvni viditelnou
znamkou je
“putovani prazcu”




Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

__—""A. Zeleznicéni svrsek : —

Dalsi kapitolu tvofi vyhybky
Tyto konstrukce jsou na dulni vlivy velmi citlivé konstrukce. Jiz pfi
minimalnich deformacich na téchto konstrukcich vznikaji
nebezpecné odchylky. Je nutna ¢asta udrzba a ¢etny dohled.
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Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

B) Z'el,ezééni spode:ki e

.

Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

B) Zelezniéni spodek

Pruzkumy prazcového podlozi prokazaly rozdily v kvalité
podlozi, které byly zplisobeny ¢astymi tipravami nivelety
kolejisté, pficemz byl pouzivan riuznorody material -
hlusina, struska, pricemz zdvihy nivelety probihaly v
minulosti v riznych ¢asovych obdobich.

(pozn.: takto provadené upravy maji za nasledek ruzné
namahani a deformace zemni plané télesa zeleznicniho
spodku, poruseni nebo znehodnoceni odvodnéni soucasné
se snizenim tnosnosti plané a jsou tedy jednou z jinych
moznych pric¢in degradace nez jen vlivy poddolovani).




Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech
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Projevy pusobeni poklesu na
zeleznicnich tratich a objektech

Technologie oprav dilnich Sskod
na zeleznic¢nich tratich

/—,

Rozsah ovlivnéni koleji, predevsSim zmeény jejich nivelety,
hornickou ¢innosti vyvolavaji ve vztahu k bezpecnému
provoznimu stavu trati situaci, kdy je potfeba zahajit
sanacni prace.

Pro opravu-sanaci koleje se pouzivaji tyto
zdkladni zptusoby:

- Opravy nahlych havarii

- Oprava nivelety koleje bez sneseni kolejového rostu
- Oprava nivelety koleje se snesenim kolejového rostu
- Sanace stani¢nich koleji

- Zemni prace
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Technologie oprav dilnich Skod
na zeleznic¢nich tratich

Technologie oprav dilnich Sskod
na zeleznic¢nich tratich
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... existuji pfipady, kdy osa komunikace prochazi
nékolika poklesovymi kotlinami a na jejich rozhrani je v
urcitych pripadech vyhodnéjsi niveletu snizit).




Technologie oprav dilnich Skod
na zeleznic¢nich tratich

|_—"D) Sanace staniénich koleji —

Uskutecnuje se analogicky dle popsanych postupt v ¢asti
A az C s ohledem na tvar poklesové kotliny, v rozsahu jez
umoznuje osova vzdalenost koleji, popfipadé pouzivana
trakce (trakéni vedeni) a provozni rad stanice véetné ulohy
stanice v dopravnim systému (vyluky koleji) a jiné.
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Technologie oprav dilnich Sskod
na zeleznic¢nich tratich

Zemni prace
Sypaninalir PSi byt v izemnim télese hutnéna po vrstvach,
jejichz maximalni tloustka je dana Gcinnosti hutnicich
mechanizml a fyzikalnim vlastnostem sypaniny, aby bylo
pravidla provadime |

i .




Technologie oprav dilnich Skod
na zeleznic¢nich tratich

u E) Zemni prace
Béhem realizace zemniho télesa pfi pouziti
hluSinové sypaniny jako materialu zemniho
télesa je nutné volit takovou technologii a
organizaci prace, aby nebyly vytvoreny podminky
pro vznik zaparu, samovzniceni ¢i vzniceni
pouzivani hlusSinové sypaniny je nutné béhem
stavby provadét zjiStovani teploty stavebniho dila
a jeho vyhodnocovani dle prislusnych predpisu.

Technologie oprav dilnich Sskod
na zeleznic¢nich tratich

E) Zemni prace




Technologie oprav dilnich Skod
na zeleznic¢nich tratich

~o~

2) Priéné posuny koleje.
1) Vyzvedavani koleji a vil(lybek, véetné doplnéni S. loze
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Technologie oprav dilnich Sskod
na zeleznic¢nich tratich




Technologie oprav dilnich Skod
na zeleznic¢nich tratich

" 5) Doplnéni draznich stezek

6) Podbiti koleje

Technologie oprav dilnich Sskod
na zeleznic¢nich tratich
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5) Do i ’;'a ich stezek |
Podbiti koleje. -~ 1
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Technologie oprav dilnich Skod
na zeleznic¢nich tratich

prava odvodnéni

Technologie oprav dilnich Sskod
na zeleznic¢nich tratich
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Technologie oprav dilnich Skod
na zeleznic¢nich tratich

10)Oprava objekti SZZ
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Technologie oprav dilnich Sskod
na zeleznic¢nich tratich

prava objf.ktu S )
i 11)Oprava kabelovych tras
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Technologie oprav dulnich Skod
na zeleznicnich tratich

Zel. pfejezd na vykladkové koleji do nadrze Solca pfed sanaci

Technologie oprav dulnich Skod
na zeleznicnich tratich

2)Opravy zemniho télesa zelezni¢niho spodku a objektll souvisejicich
13)Opravy mostnich objektt.
14)Opravy budov. 3y e




Pfiklad nesouvisejicich vlivia
(nedulni skoda):

Pfiklad nesouvisejicich vlivia
(nedulni Skoda):
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Pfiklad nesouvisejicich vlivia
(nedulni skoda):
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obr.1.
Podélny profil kol.€.1/0
214.500
e
214,000 ~a
—~— !
— -
E 213.500 /‘
. ~ /. | Mista maximalnich
o ~
) 213.000 4 H
2 ~e P4 deformaci nejsou
2 ~
. ; ;
z ¥ shodna s misty
£ S
maximalnich
212 000 o
pokles:
211.500
1 2 3 4 5 B 7 8 9 10 " 12 13 14
| = stawsiici niveleta 213766 | 213530 | 213420 [ 213.239 | 212892 | 212630 [ 212482 | 212483 | 212910 | 213601 | 213950 | 213.984 | 213956 | 213.936
+pruiéf&iﬁﬂméﬁ]\u' 213766 | 213.804 | 213842 | 213.860 | 213915 | 213956 | 213994 | 214.032 | 214070 | 214105 | 2140258 [ 2138950 | 213.943 | 213.836
|t citsty . il viivy | 213765 | 213639 | 213511 | 213.384 | 213287 [ 2134930 [ 213.002 [ 213264 | 213525 | 213766 | 214028 | 213.997 | 213966 | 213936

Priklad nesouvisejicich viiv G
(nedulni Skoda):

Mista maximalnich
deformaci nejsou
shodna s misty
2| maximalnich pokles
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